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[1°/ GENERALITE§ ENVIRONNEMENT
*Réduction du bruit : nombreuses agglomérationsu voisinageA A
itinéraires avecpoints de report ® i 60

1 Adopter Puissance/O E O A at@re
(1.45 V9 pour atténuer le bruit percu |-
au sol[a 2500 AMSLau voisinage de|
18,118A7 Ol BpAcE la Chduteur
minimum de survol des petites

5,7 087° 153 NM TOU 3
¢ 0e17ANMGA /8
. P

agglomérations(1700 ft)]. »
*AD contrdlé en espace classe G %
- USTMATOULOUSE. 2classeB et 4.3 [ S

2167222 wGA ©

ATsecteur
/d ar;ovée

classeg, contigu ACTR LFB@lassdb) : 52
11 risque d'intrusion, XPDR7000 + ALT /7%
- A proximité de:

T.BOURG
ST BERNARD.

1 Base ULMLF8154av 80 . - - 1250 | 2
ST LIEUX LES LAVAURIrcuit au SWa. ) : By
900 AMSL, secteur a éviter si Z< 1500 C Ry \ "—‘i:;ENg;

1 Activités \oltige 6714 [2000 < Z <4000] 0 ety 5&“{‘0 | Ve

TAD T.BOURG ST BERNARQFIT): | & ;{gbm oS 2 R | - -

10 3212] 274INVGA! _\“

silence radio si treuillage planeur,
pas de survolen dessous d&000 AMSL
*Vent/turbulence/éclairement
1 Ventde travers fréquent au QFU 335°
1 Vent d'Autan avec fortes rafales, du |.d
150°/130° au sol et progressivement|*
du 120° en gagnant de la hauteur
1 Si Vent> 15 kt: cisaillement et rabattants fréquents aux deux QFU
1 Veiller au respectdes trajectoires ol
T&AEAT A 1 Al AEOAI AT O PAO AOGAT O 1A AT OAEAO AD
* Obstacles aux deux QFUdans le prolongement des bandes de piste
1 QFU 155¢ fossé, arbres, batiments
1 QFU B5°: portique, éclairage publicAOAOAOh DI T O AT EAT AAT O 18A060
montée initiale préconiséeavitesse et configurationde meilleure pente de montée
% Péril aviaire et animalier : oiseaux (héron, aigrette, etc.) nichant aux abords del 8 ( @O a
10/ OAOGO A Aetpasshgedpdquertad Anbmaux (chevreuil, biche, sanglier, etc.)
* Visibilité/n ébulosité :OAT T T 1T A OAEOIT T ton m@eﬂ@;kou@amed&&nbﬁc‘dé\ i
phénomenesmétéorologiques significatifs (St,Sc basBR, FGetc) [sol marécageix enbord deriviere]
% Trafic dense et hétérogéne concentré dans un volume réduit
1 A/A seulementen frangais: attente verticale ADrecommandée[2500 ft <Z< 30001t (plancher TMA 12)]
1 Risque accrude collision en milieu etfin de journée, leWEet en A/A:
U Suivi strict des trajectoires publiées [DEP, circuit AVIONS itinéraire Plz ASet circuit ULM]
U Pistes paralléles utiliséesimultanément :
1 Décalage longitudinalA Aexttédité desbandesh O E O A O O Alifféhetitd\cnti AvioAsketAULM
1 Approche finaleen piste ULM surun plan dont la pente est supérieure a la pente du PAPI
1 Vigilance BT 00 ET1 OA 0ARIPEAI@bibtdeidd@naiAtenir en Finale et en Montée initiale.



http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/charte-qualit%C3%A9-environnement-1.original.pdf
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2°/ ARRIVEEZ ATTERRISSAG

% Par temps brumeux et /ou fin de journée ,
difficulté & voir et localiser les traficset 16 | $ ¥ e & ”
A . #EOi AA ]
1 Voler tous feux ON pour étre mieux vu (phares, : ROt
feuxa éclats, de navigatiofposition) Ariane 5
10 Oi OT réver vié fa Aerticale AD & 2500 AMSL.
le cas échéanen demandant un QDM a TWR
TRADT OAO 1 A #E Giisée Aridne b & | . e
C A O A E Aedifisédblaiic en forme de «cocotte»] 6 OA_AABOI
ou(siuLM)i A OAAEI A AT AT A O de Base 33
* Avions et hélicopteres
1 Lamajorité du trafic arrive via AE et aprés clairance
de TWR les aéronefsrejoignentle circuit AVIONSen
debut de Vent Ariere 33 ou de Base 15a 2000
AMSLI O I
1 Des aéronefs peuvent étre autorisés par TWR a
rejoindre le circuit AVIONSsur A 8 A Ottbaddhés
17TO00NDB &1 DA Oarvéx ViEAEE A8
1 Si arrivée par secteur Sud-Est, pour rejoindre le
début de Base 33 ou de ant Arriere 15 (ou la
verticale AD), privilégier un itinéraire Rm 290°
nettement au Nord de DS pour s@carter des S
trafics opposés se dirigant vers DS etce secteur gt -
1 Suivre au plus présla trajectoire publice AA 1 8 i CaseiﬂLAmrcAlt&AVIONS(sau sila branche
Vent Arriére estprolongée pourun plus grandespacemenlau precedent) et de la H'=1a|e
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Beaupuy aT mlnute du
/ debutidelavent Ariéte 33

Rm 235°vers . — ' i ﬁ-\ BT s
Hangar Sironis = : =i o . “‘.,

¢ Lacde Laragou " g . %% oude laBase15 b

\L S

LEGksr SomcEinalelh ol 2o Sy : =
- 3 Monteemltlale 33 CEAT = veLr[t:uc::e:_let

Maison desanté. =~ :

Azﬁ' (6. e}

“Hangar
{Y""Swonlséa
depuis'AE
9 Le hangar Sironis magérialise le début de lavent [ Vigilance : 18 E O E 1 diredtAAE-Ceficale AD passe
AOOET OA oo 1T O AAVIONBY O toutpresAA 1T A - AEOIfrerA A OAT
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* ULM

9 Depuis Pl a 1500 AMSLmaximum, se diriger vers Labégelnnopole en laissantStOrens a droitepuis
entamer ladescenth T AEOQOAAOQET 1T A I|dskehld oid fer€rt Idfodnihe cdrimerBial
agaucheh £ET  Andeintéugicd AnCCTR LFBPpour étre 41200 AMSLverticale AS

1 Sans clairance d'intégration, faire une "attente main gauchakée 145°/325%ntre AS et leCentre commercial

T En A/A sans connalssance des parametres, garder 2500 AMﬁws PIversASet Iaverucale Piste ULM

< R 3
Arrivée en A/A 00
% sans connaissance des™, >
| paramétres: verticale a '7 < d'escerdre VeI’S lZOD@MSII

‘\'UZ?OO S— Eemre commeteial 4" 1] olabege ™
Labegelnnop‘ole 1 :

X
1l

ul8i OA i O OA I DBOT 1 1Veq ArheﬁelP@e Y5 dlu umﬁtAllLMﬁgEnﬁre un risque
ABGET 00000 ERBDet dnirisqee4l@ perte du visuel de lpiste
U l'attente pour y atterrir , quel que soit le QFUpeut 8 A /E/EAF©I&H it ULM avec si
nécessaire un alignemenen Finale de lapiste ULMsuE OE A8 01T A OAIT EOA AR
701 60 AAAEI EOGAO 1 ABO ET Oi COAGEITh 472 bAQGdONE

13°/ ROULAGE STATIONNEMENT
* TWY principal, vigie et batiment ATS, aires de trafic et hangars a I Est de la piste AVIONS

surveiller la possibleprésenceA 8 A7 OT T A /&t alifyriés poE dédokbrAnotamment en A/A
1 Sationnement sur l'aire de trafic située en face etd gauche du batiment ATSgéré par TWR:
I&bsence de margasimpliqu e en A/A d'occuper ure position ne génant pas la circulatiorau sol
l4°/ DECOLLAGE DEPART

% Contre-jour génant :auQFU 3358 1 A DBi OET A A ethdenfinidé jdudéeAisue Addri Qi

de perte du visueldes obstacles ou @ Griafic dueald i A1 I OE O Gelsdled & I'BorizrAVENW
*Vigilance : peu d'airespropices a la réalisation dun atterrissage forcéaux abords immédiatsA A
TRAJECTOIRE NORMADE MONTEE<AVIONS>

Ou

Apres
décollage
au QFU T k
335° ."‘_ #¥ L=470m" ™

pont, éclairage public ~ 1ére aire propice

Bi Oreaede
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*ULM
1 Quels que soient le QFU et la piste utilisédLM/ AVIONS, apreésASpoursuivre la montée vers 2000 AMSL
13000AEI T A0 1AO 5,- 0O 1 6ACCEHGHGRA@B6AT ! TAGaIBaREaM O
1 Vigilance entre AS et PI puis awlelasur la CTR- veiller la fréquence122.7 quelques minutes aprés Pl
1 Si décollage sur lapiste AVIONS:
U Apresi 6 Ah OOAT 1 EAO A1 O NOA bi OOGEAI MM 6 AgA AA 1]
a Au QFU 155°par vent calme et/ou forte temperature alignement preconisedepuis Ie point

1 Eviter toute évolution danset a proximité du circuit AVIONSet de la trajectoire DEP 15 vers DS

* Avions et hélicoptéres

91 DEP 15 via DSdés la fin du ler virage, en évitant le survol de Catalagauche et de St Orens a droite,
OA AEOECAO ETEOGEAI AT AT O OGAOO 1A AEYOAADO ABAAGQ

1 Vigilance sur Ies aeronefsvenant du secteur Sud-Est autorisespar TWR a rejoindre le débutde

A
i Vers@

. ‘ A8 . X S .
30A &1 U A%! » Batiments du CEAT
98 S t : 3 g a droite de lamontée initiale -

- Piste 33

) N
S AADOEO % EXOAAGTAG

TDEP33viaDN, 11 OO0 AO OOO0OI 1 vdldri IADA AOIOD I @\oEBOdesméniﬂaiﬁt q
vers 2000 ft AMSL depuis le point & 1 minute du début de \é&ent Arriere 33 ou de la Base 15

1 Aprésle survol de DN, privilégierlaRm0std EOONOBADO OOAOAOO AO OE| |

A Eviter de survoler ceg
habitations situées

a droite du eentre
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